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En£ portion electric motor drive switching device e.g. for motor vehicle sliding sun-roof 
- has eccentric toothed transmission that is used to operate end position switches 
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An electric motor is coupled to a transmission shaft [14] by a worm and pinion 
*ear [16,17] and a pinion at the end [5] provides output to e.g. a sunroof in a road vehicle. 
Mounted on the shaft in a housing is an eccentrically supported [6] sprocket wheel [7] . 
The sprocket meshes with the internal teeth of a switching wheel [12] that can move a 
certain amount on axial pins. The outer ring of the wheel operates switches to determine 
:he stopping position of the motor. 

USE/ ADVANTAGE - Road vehicle sliding sunroof and other similar electrical ap- 
pliances. Simple and reliable switching (7pp Dwg.No.1/4) / 
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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG 1st gestelK 

<g) Abschaltvorrichtung fur den Antrfeb eines zwischen EndsteUungen verstellbaren Teiis eines Fahrzeuges 

(§) Die Erfindung betrifft elne Abechaltvorrichtung fur einen 5 
Motor, der zwischen Bezugsstellungen versteltbares TeU y 
eines Fahrzeugs antreibt, mft einer SchaKeinrichtung zum 
Stiiteetzen dee Antrfebemotore In mtndaetens einer vorbe- 
stimmten Steliung dee verateBba ren Tens. Zum Betatigen 
der Sehaltelnrfchtung let aln Schaltrad vorgesehen, das 
befm VerstoUen des Tails zwischen selnen EndsteUungen 
fiber ain Exzentargetrlebe zu einer Drehbewegung von 
weniger ats 360 Grad veranla&t wird. Das Exzentargetrlebe 
weist ein auBenverzahntes Innenrad und ein damit in 
Kammeingriff stahendas innenverzahntes AuEenrad auf. Das 
Innenrad ist fur eina Taumelbewegung bezQglich der Dreh- 
achse einer von dem Motor angetriebenen WeDe gelagert 
Das Schaltrad 1st fflr elna konzentrtsche Drehbewegung 
™ bezfiglfch dieser Wefla gelagert Es ist ein GetriebagehSuse 
vorgesehen, in welchem die Welle drehbar gelagert 1st. Das 
AuBenrad 1st an dem GetriebegehSuse sngeformt und das 
Innenrad und das Schaltrad stehen derart miteinander in 
Bngriff, daft ste bezQglteh ffirer Drehbewegungskomponente 
feet miteinander gekoppeft elnd, radial jedoch gegenein- 
ander verechiabbar sind. Das Schaltrad, das AuBenrad, das 
Innenrad und die Schahelnrichtung sind innerhalb des 
Getriebegahfiuses angeordnet 
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Beschreibung sich die erfindungsgemaBe Kopplung zwischen Schalt- 

rad und Innenrad sehr einfach, d h. mit geringem Ferti- 

Die Erfindung betrifft erne Abschaltvorrichtung fur gungs- und Montageaufwand, und dennoch zuveri&ssig 

einen Motor, der em zwischen Bezugsstellungen ver- bewerkstelligen. 

stelibares Teii eines Fahrzeugs antreibt. mit einer 5 In bevorzugter AusfOhrung sind dabei vier Mitneh- 

Schalteinrichtung zum Stillsetzen des Antriebsmotors in merbolzen vorgesehen. Dies erlaubt eine einfache und 

mindestens einer vorbestimmten SteHung des versteU- doch stabile Kopplung zwischen Schaltrad und Mitneh- 

baren Teils, wobei zum Betfitigen der Schalteinrichtung merrad. 

ein Schaltrad vorgesehen 1st, das beim Verstellen des Weitere bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung 
Teils zwischen seinen Endsteflungen Qber ein Exzenter- 10 ergeben sich aus den Unteransprflchen. 
getriebe zu einer Drehbewegung von weniger als 360 Im folgenden sind drei Ausftihrungsformen der Erfln- 

Grad veranlaBt wind, das Exzentergetriebe ein auQen- dung anhand der beiliegenden Zeichenungen naher er- 

verzahntes Innenrad und ein damit in Kfimmeingriff ste- Ifiutert Es zeigen: 

hendes, an dem Getriebegehfiuse angeformtes, innen- Fig. 1 einen Lfingsschnitt durch eine erfindungsgema- 

verzahntes AuBenrad aufweist, das Innenrad fur eine 15 Be Abschaltvorrichtung; 

Taumelbewegung bezfiglich der Drehachse einer von Fig. 2 einen Schmtt entlang der Llnie II— II in Fig* 1, 

dem Motor angetriebenen Welle gelagert ist, das Fig. 3 eine Ansicht wie in Fig. 1, jedoch einer anderen 

Schaltrad fur eine konzentrische Drehbewegung bezOg- Ausf uhrungsform der Erfindung, und 

lich dieser Welle gelagert ist sowie ein Getriebegehfiuse Fig. 4 eine Ansicht wie in Fig. 1 und 3, jedoch einer 

vorgesehen ist, in welchem die Welle drehbar gelagert 20 weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung. 

ist, und wobei das Innenrad und das Schaltrad der art Unter Bezugnahme auf Fig. 1 weist ein Getriebege- 

miteinander in Eingriff stehen, daB sie bezQglich ihrer hfiuse 1 ein oberes Gehauseteil 2 und ein damit dichtend 

Drehbewegungskomponente fest miteinander gekop- verbundenes unteres Gehauseteil 30 auf. In dem oberen 

pelt sind, radial jedoch gegeneinander verschiebbar Gehfiuseteile 2 und dem unteren Gehauseteil 30 ist eine 

sind 25 Antriebswelle 3 jeweils drehbar gelagert Auf einem 

Eine solche Abschaltvorrichtung ist aus DE-PS- oberen konzentrischen Abschnitt 4 der Antriebswelle 3 

32 30 065 C2 bekannt Innenrad, AuBenrad und Schalt- ist ein Antriebsritzel 5 zum Antrieb von beispielsweise 

rad sitzen auf dabei auf einer Welle, welche Qber eine zwei drucksteifen Antriebskabeln (nicht dargestellt) fur 

Rutschkupplung Qber eine drehbar auf der Welle mon- ein bewegliches Teil eines Fahrzeugs, beispielsweise 

tiertes Rollrad, in welches ein auf einer der Motorwelle 30 den Deckel eines Schiebedaches (nicht dargestellt) 

eines Elektromotors montiertes Schneckenrad kammt, drehfest befestigt Das bewegliche Ten ist dabei zwi- 

angetrieben wird. Die so angetriebene Welle treibt Qber schen zwei Bezugsstellungen, z. B. im Falle des Deckels 

ein Untersetzungsgetriebe eine Ausgangswelle an, die zwischen einer SchlieBstellung und einer Offnungsend- 

wiederum die Bewegungsenergie auf die Antriebsseile stellung, hin- und herbewegbar. Eine solche Verwen- 

eines Deckels einer Fahrzeugdachoifnung Qbertrfigt 35 dung des Antriebsritzels 5 ist an sich bekannt Das An- 

Die Bewegung des Innenrades wird Qber eine Stift, triebsritzel 5 ist auBerhalb des Getriebegehauses 1 an* 

der am Innenrad befestigt ist und mit einem Schlitz in geordnet Im Abschnitt innerhalb des Getriebegehauses 

dem Schaltrad in Eingriff stent, auf das Schaltrad fiber- 1 weist die Antriebswelle 3 einen kreisformigen Exzen- 

tragen. Das Schaltrad und die aus Mikroschaltern beste- terabschnitt 6 auf, auf welchem ein als Taumelrad ausge- 

hende Schalteinrichtung sind auBerhalb des Getriebe- 40 bildetes Innenrad 7 mittels einer kreisformigen Offnung 

gehauses angeordnet drehbar angeordnet ist Das Innenrad 7 ist an seinem 

Diese Anordnung der Schalteinrichtung und des AuBenumfang mit einer AuBenverzahnung 8 versehen, 

Schaltrads ist jedoch mit Abdichtungs- und Verschmut- die in Eingriff mit einer Innenverzahnung 10 eines Au- 

zungsproblemenverbunden, die eine zuverlassige Funk- Benrades 9 steht Dabei ist die Innenverzahnung 10 an 

tion der Schalteinrichtung beeintrfichtigen kOnnen. 45 dem Innenumfang eines an dem Gehauseteil 8 ausgebD- 

Es ist Aufgabe der vorliegenden &findung, eine Ab- deten Flanschs angeformt, der das AuBenrad bildet Auf 

schaltvorrichtung fur den Antrieb eines zwischen End- der in Fig. 1 nach unten weisenden Seite des Innen rads 7 

stellungen verstellbaren Teils eines Fahrzeuges zu sind vier Mitnehmerbolzen 11 ausgeformt, die jeweils in 

schaff en, bei welcher das Schaltrad zum Betfitigen der eine entsprechende als Axialbohrungen in einem Schalt- 

Schalteinrichtung moglichst einfach aufgebaut ist und 50 rad 12 ausgefQhrte Mitnehmeraufnahme 13 eingreifen. 

eine zuverlassige Funktion der Abschaltvorrichtung ge- Das Schaltrad 12 ist drehbar auf einem unteren konzen- 

wahrleistet ist, wobei die Abschaltvorrichtung insbeson- trischen Abschnitt 14 der Antriebswelle 3 angeordnet 

derevorSchmutzundFeuchtigkeitgeschOtztist Der untere Abschnitt 14 weist einen grSBeren Durch- 

Diese Aufgabe wird ausgehend von einer Abschalt- messer als der obere Abschnitt 4 und der Exzenterab- 

vorrichtung mit den eingangs genannten Merkmalen 55 schnitt6auf. 

dadurch geldst, daB das Schaltrad, das AuBenrad, das Somit bildet die obere Stirnflache 15 des unteren kon- 

Innenrad und die Schalteinrichtung innerhalb des Ge- zentrischen Abschnitts 14 eine axiale Anlageflache fur 

triebegehauses angeordnet sind. das Innenrad 7. Das Innenrad 7 und das Schaltrad 12 

Bei dieser erfindungsgem&Ben Losung ist vorteilhaf t, sind in Axialrichtung nicht verschiebbar. Auf dem unte- 

daB das Schaltrad durch die Anordnung im Getriebege- eo ren konzentrischen Abschnitt 14 der Antriebswelle 3 ist 

h&usevor AuBeneinflussen geschfitzt ist ein Schneckenrad 16 drehfest angebracht welches mit 

In weiterervorteilhafterAusgestaltung der Erfindung einer Schneckenwelle 17 kammt Die Schneckenwelle 

ist vorgesehen, daB das Schaltrad und das Innenrad da- 17 ist mit einem elektrischen Antriebsmotor (nicht dar- 

durch miteinander in Eingriff stehen, daB am Innenrad gestellt) verbunden. Die Schneckenwelle 17 und das 

mindestens zwei sich in axialer Richtung erstreckende 65 Schneckenrad 16 bikien dabei in an sich bekannter Wei- 

Mitnehmerbolzen ausgeformt sind, die in entsprechen- se ein Untersetzungsgetriebe zum Untersetzen der 

de als Axialbohrungen ausgebildete Mitnehmeraufnah- hochdrehzahligen Rotation der Motorlfiufers in eine 

men in dem Schaltrad eingreifen. Auf diese Weise iflBt langsamere Rotation des Antriebsritzels 5. Das obere 
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Geh&useteil 2 und das untere Gehauseteil SO umgeben Umdrehungen ausfOhrt, wenn der Deckel zwischen sei- 
alle beschriebenen beweglichen Tefle und schutzen die* nen beiden Bezugsstellungen bin- und herbewegt wird, 
se somit vor AuBeneinflfissen, insbesondere vor Feucb- so daB sich aus dem Drehwinkel des Schneckenrads 16 
tigkeit und Schmutz. keine eindeutige Information beziigiicb der Deckelposi- 

Unter Bezugnahme auf die Querschnittsdarstellung in s tion ergibt Bei dem Schaltrad 12 ist dies jedoch nicfat 
Fig. 2 ist ersichtlich, daB das innenverzahnte AuBenrad der Fail da es, wie oben erwfihnt, auf grand der Unter- 
9 und das auBenverzahnte Innenrad 7 ein Exzenterge- setzung durch das Exzentergetriebe 18 keine voile Urn- 
triebe 18 zum Antrieb des Schal trades 12 bilden. Die drehung ausffihrt, wenn der Deckel zwischen seinen Be- 
Innenverzahnung 10 des AuBenrads 9 weist dabei min- zugsstellungen wechselt Obwohl dies auch bei dem In- 
destens einen Zahn mehr als die AuBenverzahnung 8 io nenrad 7 der Fall ist, ist dieses ebenfalls fur eine Schalt- 
des Innenrads 7 auf Angetrieben von dem Exzenterab- funktion nicht gut geeignet, da es keine konzentrische 
schnitt 6 der Antriebswelle 3 rollt das Innenrad 7 auf der Bewegung, sondern eine exzentriscbe Taumelbewegung 
Verzahnung 10 des AuBenrads 9 ab» d h. das Innenrad 7 ausffihrt 

lauft in dem von dem Geh£useflansch gebildeten Au- Die beiden Schalter 22, 23 sind in dem oberen Gehau- 
Benrad 9 urn und dreht sich dabei zugleichum die eigene is seteil 2 in speziell daffir ausgebildeten Kaxnmern 31 
Achse. Die Rotationsbewegung des Innenrads 7 ist da- bzw. 32 untergebracht Elektrische AnschluBkabel 33 
durch gegenaber der Rotation der Antriebswelle 3 bzw. bzw. 34 sind fiber spritzwasserdichte Durchfuhrungen 
des Exzenterabschnitts 6 stark untersetzt Die Unterset- 35 bzw. 36 in den Kammern 31, 32 zu den Schaitern 22, 
zung, die durch die jeweilige Anzahl der Zahne der Ver- 23 hingefuhrt Die Schalter 22, 23 sind somit vor AuBen- 
zahnungen 8 bzw. 10 bestimmt ist, wird so festgelegt, 20 einflussen, insbesondere vor Feuchtigkeit und Schmutz, 
daB das Innenrad 7 eine Drehbewegung von weniger als geschfitzt 

360° ausffihrt, wahrend die Antriebswelle 3 bzw. das Fig. 3 zeigt in einer Ansicht fihnlich zu Fig. 1 eine 
Antriebsritzel 5 das bewegliche Teil, z. B. den Deckel, andere AusfQhrungsfonn der Abschaltvorrichtung. Im 
zwischen seinen beiden Bezugsstellungen verstellt wesentlichen ist dabei der Mechanismus des Eingriffs 

Das Innenrad 7 fuhrt fiber den Eingriff der Mitneh- 25 zwischen dem Innenrad und dem Schaltrad invertiert 
merbolzen 11 in die Mitnehmeraufnahmen 13 das Mitnehmeraufnahmen 113 sind hier als Bohrungen in 
Schaltrad 12 bei seiner Drehbewegung mit Das Schalt- einem Innenrad 107 ausgebildet, in welche an der Ober- 
rad 12 fuhrt eine konzentrische Drehung urn die An- seite des Schaltrads 112 ausgebudete Mitnehmerbolzen 
triebswelle 3 aus, da es auf dem konzentrischen unteren 111 eingreifen. 

Abschnitt 14 derselben gelagert ist Das Innenrad 7 30 Fig. 4 zeigt eine weitere alternative Ausfuhrungsform 
fuhrt dagegen eine exzentrische Bewegung bezuglich der Abschaltvorrichtung. Zusatzlich zu einer Antriebs- 
der Antriebswelle 3 aus. Der Durchmesser der Mitneh- welle 203, die ahnlich wie die Antriebswelle 3 der Aus- 
meraufnahmen 13 istdeshalb mindestens, vorzugsweise fuhrungsformen von Fig. 1 bis 3 fiber ein auf der An- 
genau, um den Betrag der Exzentrizitat der Bewegung triebswelle 203 drehfest angebrachtes Schneckenrad 16, 
des Innenrads 7 groBer als der Durchmesser der Mit- 35 welches mit einer Schneckenwelle 17 kammt, angetrie- 
nehmerbolzen 1 1, so daB eine radiale Verschiebung des ben wird und ein Ritzel 5 zum Antrieb des verstellbaren 
Innenrads 7 gegenfiber dem Schaltrad 12 um maximal Tefls tragt, ist eine Exzenterwelle 200 seitlich versetzt zu 
den Betrag der Exzentrizittt der Bewegung des Innen- der Antriebswelle 203 vorgesehen. Ein oberer und ein 
rads 7 mSglich ist, wahrend Innenrad 7 und Schaltrad 12 unterer konzentrischer Abschnitt 204 bzw. 214 der Ex- 
eine gemeinsame Drehung ausf fihren (d.h.es findet im 40 zenterweUe 200 sind in dem GetriebegehSuse 201 dreh- 
wesentlichen keine relative Drehung zwischen Innenrad bar gelagert Die Exzenterwelle 200 wird fiber ein dreh- 
7 und Schaltrad 12 statt). Die vier Mitnehmerbolzen 11 fest auf dem unteren konzentrischen Abschnitt 214 der 
bzw. Mitnehmeraufnahmen 13 sind vorzugsweise, wie in Exzenterwelle 200 angebrachtes Zahnrad 230 angetrie- 
Fig. 2 ersichtlich, radial in gleichem Abstand und in Um- ben, welches mit einem drehfest auf der Antriebswelle 
fangsrichtung in gleichmfiBigem Abstand voneinander 45 203 angebrachten Zahnrad 231 in Eingriff stent Die 
angeordnet Der Querschnitt der Bolzen 11 und Auf nan- beiden Zahnrad er 230, 231 sind vorzugsweise so ausge- 
men 13 ist kreisfdrmig: Die Mitnehmeraufnahmen 13 bildet, daB eine Untersetzung von der Antriebswelle 203 
sind durch das Schaltrad 12 hindurchgefuhrt und die zu der Exzenterwelle 200 stattfindet Die Exzenterwelle 
Mitnehmerbolzen 11 sind so lang gewShlt, daB sie in 200 ubernimmt die Funktion der Antriebswelle 3 der 
etwa bfindig mit der Unterseite des Schaltrads 12 sind. 50 AusfQhrungsformen von Fig. 1 bis 3 hinsichtlich der Ab- 
An dem AuBenumfang des Schaltrads 12 sind eine schaltvorrichtung, dh, die Exzenterwelle 200 trSgt das 
oder mehrere Schal tnocken vorgesehen. In Fig. 2 sind Innenrad 7 und das Schaltrad 12, wobei ein exzentri- 
zwei Schaltnocken 19, 20 dargestellt, die in axialer Rich- scher Abschnitt 206 bzw. ein konzentrischer Abschnitt 
tung gegeneinander versetzt sind, so daB die von ihnen 214 auf der Exzenterwelle 200 in analoger Weise wie die 
wahrend der Drehbewegung des Schaltrads 12 Dberstri- 55 Abschnitte 6 und 14 der Antriebswelle 5 in Fig. 1 bis 3 
chenenBereiche nicht fiberlappen, und die jeweils einen vorgesehen sind. Das in Fig. 4 dargestellte Ausfuh- 
Drehwinkelbereich a bzw. p abdecken. In dem nicht rungsbeispiel ist dabei analog zu der Ausfuhrungsform 
naher veranschaulichten, beispielsweise in bekannter gem&B Fig. L Der Unterschied besteht lediglich darin, 
Weise ausgebildeten Speisestromkreis des Antriebsmo- daB die Exzenterwelle 200 nicht direkt von der Schnek- 
tors liegt eine Schalteinrichtung 21 mit zwei Schaitern 60 kenwelle 17 angetrieben wird und nicht selbst das ver- 
22, 23, die jeweils einen BetfitigungsstoBel 24 bzw. 25 stellbare Teil antreibt, wobei diese Funkdonen von der 
aufweisen. Die BetfitigungsstdBel 24, 25 liegen am Au- Antriebswelle 203 erffillt werden. Die Ausfuhrungsform 
Benumfang des Schaltrads 12 an, um in Zusammenwir- mit getrennter Exzenterwelle und Antriebswelle ist 
kung mit den Schaltnocken 19 bzw. 20 die Schalter 22 nicht auf das in Fig. 4 dargestellte Beispiel beschrfinkt, 
bzw. 23 zu bet&tigen und den Deckel selbsttatig stillzu- 65 sondern es kann auch eine Anordnung von Innenrad 
setzen, wenn er die eine bzw. die andere BezugssteHung und Schaltrad analog zu der Ausffihrung von Fig. 3 ge- 
erreicht hat Das Schneckenrad 16 ist beispielsweise f Or wfihlt werden. 

eine solche Abschaltf unktion ungeeignet, da es mehrere Wie bei den vorher beschriebenen Ausfuhrungsfor- 
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men ist audi hier das Getriebegehause 1 so ausgefflhrt, 
daB es das gesamte Abschaltvorrichtung umgibt, urn sie 
vor AuBeneinflflssen wie Feuchtigkeit und Verschmut- 
zung zu schQtzen. 

Die Gehfluseteile 2 und 30 sind bei alien Ausf tihrungs- 5 
formen vorzugsweise als Spritz- oder DruckguBteile 
ausgefflhrt, wobei die Innenverzahnung 10 des AuBen- 
rads 9 an das obere Gehauseteil mit angespritzt wird, so 
daB sich kein wesentlich erhdhter Fertigungs- oder Be- 
arbeitungsaufwand ergibt 10 

Die Schalteinrichtung kann, anstatt wie beschrieben 
mechanisch, auch elektrisch, z. B. mittels Hallsensoren, 
ausgefilhrt sein. 

Die Abschaltvorrichtung wurde bisher in Verbindung 
mit einem Schiebedach beschrieben, ist jedoch ebenso is 
zur Verwendung mit alien anderen Fahrzeugdachtypen, 
wie Hebedacher, Schiebe/Hebedacher, Spoilerd&cher, 
Lfifterdacher, Lamellendacher und der dergleichen ge- 
eignet Daneben l&Bt sich die Abschaltvorrichtung aber 
auch in Verbindung mit Fensterhebern, Sitzen oder an- 20 
deren verstellbaren Fahrzeugteilen einsetzen. 

Bezugszeichenliste 

I, 201 Getriebegehause 25 
2 oberes Gehauseteil 

3. 203 Antriebswelle 

4. 204 oberer konzentrischer Abschnitt von 3 bzw. 200 
5 Antriebsritzel 

6, 206 Exzenterabschnitt 30 
7, 107 Innenrad 

8 AuBenverzahnung von 7, 107 

9 AuBenrad 

10 Innenverzahnung von 9 

II, 111 Mitnehmerbolzen 35 
12; 112 Schaltrad 

13, 113 Mitnehmeraufnahmen 

14, 214 unterer konzentrischer Abschnitt von 3 bzw. 200 

15 Anlageflache 

16 Schneckenrad 40 

17 Schneckenwelle 

18 Exzentergetriebe 
19, 20 Schaltnocken 
21 Schalteinrichtung 

22,23Schalter 45 

24, 25 BetfitigungsstdBel 

200 Exzenterwelle 

230Zahnradauf200 

231 Zahnrad auf203 

30 unteres Gehauseteil 50 

31,32AnguB 

33,34AnschluBkabel 

35, 36 Kabeldurchfuhrung 

Patentanspruche 55 

1. Abschaltvorrichtung filr einen Motor, der ein 
zwischen Bezugsstellungen verstellbares Teil eines 
Fahrzeugs antreibt, mit einer Schalteinrichtung 
zum Stills etzen des Antriebsmotors in mindestens eo 
einer vorbestimmten Stellung des verstellbaren 
Teils, wobei zum Betatigen der Schalteinrichtung 
ein Schaltrad vorgesehen ist, das beim Verstellen 
des Teils zwischen semen Endstellungen Qber ein 
Exzentergetriebe zu einer Drehbewegung von we- es 
niger als 360 Grad veranlaBt wild, das Exzenterge- 
triebe ein auBenverzahntes Innenrad und ein damit 
in Kammeingriff stehendes, an dem Getriebege- 
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hause angeformtes, innenverzahntes AuBenrad 
aufweist, das Innenrad for eine Taumelbewegung 
bezuglich der Drehachse einer von dem Motor an- 
getriebenen Welle gelagert ist, das Schaltrad fur 
eine konzentrische Drehbewegung bezuglich die- 
ser Welle gelagert ist sowie ein Getriebegehause 
vorgesehen ist, in welchem die Welle drehbar gela- 
gert ist, und wobei das Innenrad und das Schaltrad 
derart miteinander in Eingriff stehen, daB sie be- 
zflgiich ihrer Drehbewegungskomponente fest mit- 
einander gekoppelt sind, radial jedoch gegenein- 
ander verschiebbar sind dadurch gekennzeichnet, 
daB das Schaltrad (12, 112), das AuBenrad (9), das 
Innenrad (7, 107) und die Schalteinrichtung (21) in- 

nerhalb des Getriebegehauses (1, 201) angeordnet 

sind. 

2. Abschaltvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Schaltrad (12) und das In- 
nenrad (7) dadurch miteinander in Eingriff stehen, 
dafl am Innenrad mindestens zwei sich in axialer 
Richtung erstreckende Mitnehmerbolzen (11) aus- 
geformt sind, die in entsprechende als Axialbohran- 
gen ausgebildete Mitoehmeraufnahmen (13) in dem 
Schaltrad eingreifen. 

a Abschaltvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Schaltrad (112) und das 
Innenrad (107) dadurch miteinander in Eingriff ste- 
hen, daB am Schaltrad sich in axialer Richtung er- 
streckende Mitnehmerbolzen (111) ausgeformt 
sind, die in entsprechende als Axialbohmngen aus- 
gebildete Mitnehmeraufnahmen (113) in dem In- 
nenrad eingreifen. ~" 

4. Abschaltvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Mitnehmerbolzen 
(11, 111) bzw. -aufnahmen (13, 113) jeweils in glei- 
chem Radialabstand von der Drehachse von 
Schaltrad (12, 112) bzw. Innenrad (7, 107) angeord- 
net sind. 

5. Abschaltvorrichtung nach einem der Ansprflche 
2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Mitneh- 
merbolzen (11, 111) bzw. -aufnahmen (13. 113) je- 
weils gleichmaBig in Umfangsrichtung angeordnet 
sind 

6. Abschaltvorrichtung nach einem der Anspruche 
2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Durch- 
messer der Mitnehmeraufnahmen (13, 113) jeweils 
um den Betrag der Exzentritat der Bewegung des 
Innenrades (7, 107) grBBer als der Durchmesser der 
Mitnehmerbolzen (1 1, 1 11) ist 

7. Abschaltvorrichtung nach einem der Anspruche 
2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB jeweils vier 
Mitnehmerbolzen (11, 111) und -aufnahmen (13, 
1 13) vorgesehen sind. 

8. Abschaltvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
Verzahnung (10) des AuBenrads (9) genau einen 
Zahn mehr aufweist als die Verzahnung (8) des In- 
nenrads(7,107). 

9. Abschaltvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Welle (3, 200) ein Exzenterteil (6) aufweist, auf 
welchem das Innenrad (7, 107) drehbar gelagert ist 

10. Abschaltvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Innenverzahnung (10) des Aufienrades (9) ange- 
spritzt ist 

1 1. Abschaltvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
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die vom Motor angetriebene Welle als Antriebs- 
welle (3) ffir den Antrieb des verstellbaren Teils 
ausgebildetist 

12. Abschahvorrichtung nach einem der Anspruche 

1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB eine An- 5 
triebswelle (203) far den Antrieb des verstellbaren 
Teils vorgesehen ist und die vom Motor angetrie- 
bene Welle als Exzenterwelle (200) ausgebildet ist, 
wobei die Exzenterwelle seitlich versetzt von der 
An triebswelle angeordnet ist und von dieser fiber to 
ein Getriebe (Zahnrader 230, 231) angetrieben 
wird 

13. Abschaltvorrichtung nach Anspruch 1 1 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein als Schneckenge- 
triebe ausgebildetes Untersetzungsgetriebe vorge- 15 
sehen ist, welches antriebsseitig mit dem Motor und 
abtriebsseitig mit der Antriebswelle (3, 203) ver- 
bunden ist 

14. Abschaltvorrichtung nach einem der Anspruche 

11 bis 13, dadurch gekennzeichnet daB ein An- 20 
triebsritzel (5) fur den Antrieb des verstellbaren 
Teils mit der Antriebswelle (3, 203) drehfest ver- 
bunden ist 
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